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Peran moda jalan yang terlalu DOMINAN, di mana

komposisi setiap moda dalam angkutan barang secara
nasional pada tahun 2019

e Angkutan Jalan 16,07 miliar ton/tahun (87,57%),
e Angkutan Udara 0,52 juta ton/tahun (0,003%),

e Angkutan Laut 2,23 miliar ton/tahun (12,16%),

e Angkutan SDP 0,56 juta ton/tahun (0,003%),

e Angkutan Kereta Api 47,6 juta ton/tahun (0,26%)



Dampak yang Ditimbulkan oleh
Kendaraan dengan Muatan
dan Dimensi Berlebih

Berpengaruh pada proyek
kerja sama pemerintah
dan badan usaha

infrastruktur jalan o
Tingginya biaya

perawatan
infrastruktur

N

’ 10
Menimbulkan

polusi udara
o yang berlebihan
Menyebabkan kerusakan

komponen kendaraan
Tingginya biaya

operasional kendaraan

Penyebab dan

pelaku kecelakaan

lalu lintas
Kerusakan
infrastruktur 9
jalan, jembatan,
dan pelabuhan

I\"\

Ketidakadilan dalam usaha
pengangkutan barang

Mengurangi daya saing internasional karena kendaraan muatan dan o
dimensi berlebih tidak bisa melewati pos lintas batas negara => Memperpendek
tidak dapat memenuhi Kawasan Perdagangan Bebas ASEAN umur kendaraan

Sumber: Kementerian Perhubungar
INFOGRAFIR: ISMAWADI

8.
9.

Dampak yang Ditimbulkan oleh Kendaraan

dengan Muatan dan Dimensi Lebih
Kerusakan infrastruktur jalan, jembatan, dan
Pelabuhan
Penyebab dan pelaku kecelakaan lalu lintas
Tingginya biaya perawatan insfrastruktur

Berpengaruh pada proyek kerjsa sama
pemerintah dan badan usaha insfrastruktur
jalan

Mengurangi daya saing internasional karena
kendaraan muatan dan dimensi berlebih tidak
bisa melewati poslintas batas negara (tidak
dapat memenuhi Kawasan Perdagangan Bebas
ASEAN)

Ketidakadilan dalam usaha pengangkutan
barang

Tingginya biaya operasi kendaraan
Menyebabkan kerusakan komponen kendaraan

Memperpendek umur kendaraan

10. Menimbulkan polusi udara yang berlebihan



Pembenahan mulai dari hulu hingga hilir (harus ada kebijakan ektrim)

Sistem logistik nasional masih banyak masalah, bukan masalah di Kementerian
Perhubungan, Kemen. PUPR dan Polri, namun perlu keikutsertaan Kemen. Keuangan,
Kementerian BUMN, Kementerian Dalam Negeri, Kemen. Tenaga Kerja, Kemen. Perdagangan,
Kemen. Perindustrian.dan Kemen. ESDM

Kementerian Perhubungan (menetapkan spesifikasi kendaraan barang dibutuhkan
Indonesia, subsidi anﬁkutan barang semua moda, menetapkan tarif angkut komoditas
tertentu, mengawasi UPPKB dan proses uji kir di daerah)

Kemen. PUPR membangun dan merawat jaringan jalan
Korlantas Polri (penegakan hukum)

Kementerian Perindustrian (berkoordinasi dengan Kemenhub untuk spesifikasi kendaraan
barang yang perlukan, seyogyanya Kemenhub menetapkan spesifikasi kendaraan barang
dibutuhkan Indonesia)

Kementerian Perdagangan (mengatur sistem logistik nasional)

Kell?)enterian Tenaga Kerja (menetapkan standar pengupahan dan jam kerja pengemudi
tru

Kementerian Dalam Negeri (mengawasi pelayanan uji berkala di pemda)

Kementerian Negara BUMN (BUMN sektor transportasi tidak ditarget deviden buat negara)
Kementerian Keuangan (insentif bagi penguji kendaraan umum, insentif petugas UPPKB)
Kementerian ESDM (mengendalikan proses pertambangan batubara)

Bappenas (menetapkan RPJMN)
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% Biaya Logistik vs PDB Indonesia
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Sumber: diolah dari data World Bank, Bappenas, ALFl, Kemenkeu, 2021
* Perkiraan % biaya logistik terhadap PDB Tahun 2019 sekitar 23,20%, dimana sekitar % -
nya ((11,3% dari PDB) adalah komponen biaya transportasi (Kemenkeu, 2019)

* Perkiraan biaya transportasi jalan (penumpang maupun barang) pada Tahun 2019 sekitar
3293 Triliun/th (atau sekitar 20,80% dari PDB), di mana sekitar 37%-nya adalah biaya
transportasi barang (sekitar 1218 Trilyun atau sekitar 7,70% dari PDB) (KIAT, 2021)

Sumber: Muhamad Isnaeni (24 Januari 2023)

Proyeksi Modal Share Angkutan Barang 2019

Angkutan Jalan 16.069.364.528 87,57%
Angkutan Udara 516.033 0,003%
Angkutan Laut 2.231.857.756 12,16%
Angkutan SDP 557.425 0,003%
Angkutan Rel 47.624.000 0,26%
Total Freight 18.349.919.742 100,00%

Sumber: hasil analisis, 2022

PDB Sektor Transportasi 2019%)

[ISUBSERERN N RMHIURNN ) perhitungan PDB sektor

Angkutan Jalan 390,8 transporFasi ini ha_nya_l mencatat
Angkutan Udara 2577 transaksi yang terjadi pada

: bisnis resmi angkutan umum.
Angkutan Laut 50,6
Angkutan SDP 17,4 Biaya transportasi kendaraan
Angkutan Rel 12,1 pribadi, truk perusahaan, kapal
Total Transportasi 79286 khusus, dlsb tidak tercatat

* (cenderung under-estimate)
Total PDB 15833,9
% PDB 4,60%

Sumber: diolah dari data BPS, 2020

 Sekitar 87,57% pergerakan barang melalui jalan, yang
jika diangkut secara ODOL menyebabkan KERUSAKAN
JALAN dan KEMACETAN sehingga sistem distribusi
menjadi kurang efisien

* Dampak ODOL menyebabkan kerusakan dini prasarana
jalan yang mengakibatkan peningkatan anggaran
pemeliharaan jalan nasional, jalan tol, dan jalan provinsi
dengan rata-rata Rp 43,45 T per thn (Kemen PUPR,
2022)
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Perbandingan Biaya Angkutan Truk Antar Negara
Sumber: dimodifikasi dari World Bank, 2009

8,5

Indonesia

Perbandingan Biaya Angkutan Barang Menggunakan Truk

Bangladesh
Thailand
Philiphine
ralaysia

Trucking Fare 2022 (USD cent/ton/km)

Perbandingan Biaya Angkutan Truk Antar Negara
Sumber: diolah dari berbagai sumber Tahun 2022

Tarif truk di Indonesia saat ini sudah cukup kompetitif dibandingkan dengan negara lain,

sehingga tidak tepat lagi menjadikan efisiensi pengusahaan angkutan barang sebagai penyebab tingginya ongkos

Sumber: Muhamad Isnaeni (24 Januari 2023)

angkut



Harga Komoditas Vs Biaya Angkut Truk

Persentase Biaya Transportasi Berdasarkan Jarak Angkut (Truk)
Harga Komoditas 50 km 100 km 200 km 500 km 800 km
Komoditas Rp per unit Rp per ton Rp 66.100 Rp 132.200 Rp 264.400 | Rp 661.000 Rp 1.057.600
Semen Rp 60.000/sak (40 kg) Rp 1.500.000 per ton 4,4% 8,8% 17,6% 44,1% 70,5%
Pasir Rp 1.800.000 (6 M3) Rp 214.286 per ton 30,8% 61,7% 123,4% 308,5% 493,5%
Batu split Rp 1.420.000 (7 M3) Rp 139.901 per ton 47,2% 94,5% 189,0% 472,5% 756,0%
Batubara USD 305,21 per ton Rp 4.597.470 per ton 1,4% 2,9% 5,8% 14,4% 23,0%
Beras Rp 11.850 per kg Rp 11.850.000 per ton 0,6% 1,1% 2,2% 5,6% 8,9%
Besi Beton Rp 9494 per kg (8mm) Rp 9.494.000 per ton 0,7% 1,4% 2,8% 7,0% 11,1%
CPO MYR 3.892 /ton Rp 13.680.185 per ton 0,5% 1,0% 1,9% 4,8% 7,7%
Pulp and Paper US 433,98/ton Rp 6.537.171 per ton 1,0% 2,0% 4,0% 10,1% 16,2%

Biaya transportasi menggunakan truk < 5% dari harga komoditas

Biaya transportasi menggunakan truk 5-25% dari harga komoditas

Biaya transportasi menggunakan truk < 25% dari harga komoditas

Lebih dari 75% barang yang beredar di Indonesia adalah komoditas yang memiliki nilai ekonomi rendah, yang

mendorong terjadinya OVERLOAD (apalagi jika jarak distribusinya semakin jauh)

Sumber: Muhamad Isnaeni (24 Januari 2023)
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Panjang dan kondisi jalan berdasarkan status di Indonesia Tahun 2020

PENYEDIAAN PRASARANA JALAN

Status Jalan Baik Sedang Rusak Ringan Rusak Berat Total Mantap Tidak Mantap
(a) (b) (c) (d) (e)=(a)+(b)+(c)+(d) (f) = (a)+(b) (g) = (c)+(d)
Jalan Nasional 21.108 22.529 2.405 975 47.017 43.637 3.381
Jalan Provinsi 17.087 18.237 8.929 3.621 47.874 35.324 12.550
Jalan Kabupaten/Kota 126.776 135.311 114.308 46.352 422.746 262.087 160.660
Total 164.970 176.078 125.642 50.948 517.638 341.048 176.590

Sumber: diolah dari https://data.pu.go.id/

Proporsi penyediaan panjang jalan
berdasarkan status Tahun 2020

Jalan Nasional
47.017 km
(9,08%)

Jalan Kabupaten/Kota
422.746 km
(81,67%)

Sumber: Muhamad Isnaeni (24 Januari 2023)

Sebagian besar dari jaringan jalan di Indonesia belum ditetapkan kelas jalannya oleh
para Penyelenggara Jalan masing-masing

80% lebih panjang jalan di Indonesia adalah jalan Kabupaten/Kota yang umumnya
tidak memenuhi syarat sebagai jalan kelas III

Pada jaringan jalan Nasional, Lintas Utama sebagian besar telah memenuhi syarat
jalan Kelas I, namun pada penghubung antar lintas umumnya hanya memenuhi
syarat jalan Kelas III (bahkan di beberapa lokasi pegunungan tidak memenuhi syarat
jalan Kelas 111 )

Belum ada harmonisasi kelas jalan pada jalur Strategis Logistik Nasional yang
menghubungkan antara kawasan produksi dengan simpul transportasi utama
sebagai outletnya

Tingkat kemantapan jalan secara keseluruhan sulit beranjak dari angka 60-70%
karena keterbatasan dana pemeliharaan jalan dan pemanfaatan jalan yang tidak
semestinya (termasuk ODOL)



Bebas Akses KECELAKAAN BALIKPAPAN

Kecelakaan Maut Berulang di Balikpapan,
Jam Melintas Kendaraan Berat Dikurangi

Sepanjang 2009 sampai Januari 2021, setidaknya terdapat 11 kecelakaan di jalan
menurun perempatan Muara Rapak, Balikpapan. Kecelakaan kali ini yang terparah
serta memakan paling banyak korban jiwa hingga luka-luka.

Oleh SUCIPTO
21 Januari 2022 19:39 WIB - 3 menit baca

wrs - BDEOE

Kecelakaan Beruntun di Kota Balikpapan

Kecelakaan terjadi di KOTA BALIKPAPAN
simpang empat ."ﬁ?{
Kelurahan Muara Rapak, VN
Kecamatan Balikpapan @(asﬂ

Utara, Kota Balikpapan, Y
Kalimantan Timur, Kantor Wali Kota
Jumat (21/1/2022)

T —

g
- Pasar Rppak /
\\_\\ \ //

Sumber: Pernbersan Kompas

P KALIMANTAN

K-

1km
| ;
Sebuah truk kontainer
Ba“g_a'a yang berisi kapur pem-

bersih air meluncur
tanpa kendali

@ Dan menabrak mobil dan
sepeda motor ketika sedang
berhent| di lampu merah,

@ Kecelakaan itu merusak 12 mobil,

14 sepeda motor, dan lampu lalu
lintas. Lima orang meninggal dunia
dan beberapa orang luka-luka

INFOGRAFIR: DICKY



KECELAKAAN

Kecelakaan Balikpapan, Polisi: Truk
Dimodifikasi dan SIM Sopir Palsu

Truk penyebab kecelakaan di Kota Balikpapan itu seharusnya memiliki 6 roda
dengan daya angkut maksimal 14 ton. Namun, ternyata truk itu memiliki 10 roda
sehingga bisa mengangkut hingga 21 ton.

o svao | - BDBOE
24 Januari 2022 15:42 WIB - 3 menit baca

e
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F KALIMANTAN

Lokasi: | #

Perempatan Muara Rapak || ! 2 km
Jumat, 21 Januari 2022, || Y —
Pukul 06.15 Wita \

Tabrakan Beruntun di Kota Balikpapan

KT 8534 AJ yang dikemudikan
MA [48) berangkat dari JI Pulau
Batang Km 13 menuju Kampung
Baru. Truk membawa kontainer
ukuran 20 feet bermuatan kapur
pembersih air seberat 20 ton.

(2)Sampai di depan Rajawall
Fato, sopir menurunkan gigl
transmisi dari 4 ke 3.

Kendaraan yang terlibat | Korban

* 4 mobil * 4 meninggal
* 2 pikap * 4 luka berat
* 14 sepeda motor » 26 luka ringan

Ketika melewati
Bank Mandiri, rem
tidak berfungsi

¢ dan meluncur
2 tidak terkendall

=
(4 ) Truk lalu menabrak sejumlah kendaraan
yang sedang menunggu lampu merah.

Sumber: Pemb eritaan Kompas, Kompas com, dan Kompas1V, dinlah Litbang Kempas/TIN
INFOGRAFIE: DICKY ANDRI



ANGXUTAN BATUBARA

S——— Angkutan Batubara Sebabkan 176
Timbulkan Rentetan Kecelakaan, Kecelakaan, 41 Tewas
Angkutan Batubara di Jambl DlawaSl lika jalan khusus batubara sudah dibangun, aktivitas masyarakat di jalan umum tak
Ketat lagl terganggu. Angka kecelakaan pun bisa turun,

Angkutan batubara melaju dengan kecepatan tinggl jadi periyebab rentetan Oleh IRMA TAMBUNAN
kecolakaan yang menelan korban tewas delapan orang, Karena itu, opsi hant N 0417 Wil

membangun jalan khusus angkutan batubara klan mendesak,

Ot IRMA TAMBUNAN
il 00 FS S i v [EEOE




TAMBANG BATUBARA

< nl L LN

Jambi Belum Punya Jalan Khusus

Pengemudi Angkutan Batubara Diduga Batubara, ESDM Diminta Turunkan
Tewas akibat Kemacetan Lalu Lintas di ? Kuota Produlsi

Jambi
Kementerian ESOM diminta mengurangi kuota produks: batubara untuk Provinsi

Jambi tahun depan. Tujuannya meminimalkan akibat kerusakan dari aktivitas itu,

L2l IRMA TAMBUNAN D
ENA TANELNAN o A TEKS |
v - DOEOE _ .
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Angkutan batubara di Jambi yang sudah menelan pula korban jiwa (seperti, sopir
truk, pasien sakit, akademaisi, pelajar, warga setempat)




Rencana Pembangunan Jalan
Khusus Batubara Provinsi Jambi

[PT Inti Tirta
* Kec Mandiangin

PT Putra Bulian

Kab Sarolangun)- .
éathin i ] Propertindo
Muaro Tembesi- * Kilangan di
Muaro Bulian Kec Bajubang-
(Kab Batanghari) Mestong (Kab
» Sedang dalam tahap gatangfc‘;a"']‘
pembangunan dermaga ungal Hetam- ,
di wilayah Tenam Kumpeh Ulu-Taman Rajo
' (Kab Muaro Jambi)

Kabupaten Batanghari. ,
_ | * Sudah peletakan

N batu pertama September
2022 dan masih dalam
proses penyelesaian
ganti rugi lahan warga.

PT Sinar Agung Sukses

| * Kec Pauh-Mandiangin-Mandiangin Timur (Kab Sarolan-
gun)-Bajubang-Mestong (Kab Batanghari)-

Jambi Luar Kota (Kab Muaro Jambi) #
SUMATERA * Masih proses pengajuan izin pinjam pakai ke KLHK i |
SELATAN karena jalan akan melalui kawasan hutan. 20 km
Target pembangunan 18 bulan, selesai Maret 2024.
Sumber: Satgas Percepatan Jalan Khusus Batubara Provinsi Jambi

INFOGRAFIK: TTURMA



ANGKUTAN BATUBARA

Ambulans Terjebak Macet Angkutan
Batubara, Pasien di Jambi Meninggal

Kemacetan akibat lalu lalang angkutan batubara di Jambi kembali menelan korban.

Pemerintah pusat pun didesak mengambil tindakan tegas untuk mengatasi

Oleh IRMA TAMBUNAN
21 November 2022 17:05 WIB - 3 menit baca

masalah yang ditimbulkan angkutan hasil tambang itu.

wrs v @DE|

JAMBI, KOMPAS — Kemacetan akibat lalu lalang angkutan batubara di Jambi
kembali menelan korban. Pada Senin (21/11/2022) pagi, seorang pasien
meninggal di dalam ambulans yang terjebak kemacetan karena banyaknya
angkutan batubara. Pemerintah pusat pun didesak mengambil tindakan
tegas untuk mengatasi masalah yang ditimbulkan angkutan hasil tambang
itu.

Kemacetan paling parah akibat angkutan batubara terjadi sepanjang 60
kilometer di wilayah Batin XXIV menuju Simpang Sridadi di Kabupaten
Batanghari, Jambi. Pada Senin pagi, kemacetan di wilayah itu bahkan kembali
menelan korban jiwa.

Saat itu, sebuah ambulans yang membawa pasien dari Kabupaten
Sarolangun, Jambi, menuju ke rumah sakit di Kota Jambi turut terjebak
macet. Pasien itu akhirnya meninggal di lokasi kemacetan setelah berjam-
jam lamanya ambulans tak mampu menembus kemacetan. Kasus itu
menimbulkan keprihatinan dari sejumlah elemen masyarakat.

"Kami mohon empati dari pemerintah pusat. Harus ada solusi cepat atas
persoalan macet akibat angkutan batubara ini. Sudah berlarut-larut dan
sudah keterlaluan menyengsarakan masyarakat,” kata Rayani, warga Muara
Tembesi, Batanghari, Senin.

Rayani tampak emosional seusai memperoleh kabar tentang pasien yang
meninggal di dalam ambulans karena terperangkap macet berjam-jam.
"Sudah keterlaluan. Sudah melampaui batas kemanusiaan. Terlalu banyak
warga menjadi korban akibat masalah angkutan batubara yang tak ditangani
cepat,” katanya.



ANGKUTAN BATUBARA

Ambulans Terjebak
Macet, Pasien Meninggal

JAMBI, KOMPAS — Kemacetan akibat lalu lalang angkutan
batubara di Jambi kembali menelan korban. Pada Senin
(21/11/2022) pagi, seorang pasien meninggal di dalam am-
bulans yang terjebak kemacetan karena banyaknya angkutan
batubara. Pemerintah pusat didesak mengambil tindakan
tegas untuk mengatasi masalah angkutan hasil tambang itu.

Kemacetan paling parah akibat angkutan batubara terjadi
sepanjang 60 kilometer di wilayah Batin XXIV menuju
Simpang Sridadi di Kabupaten Batanghari, Jambi. Pada Senin
pagi, sebuah ambulans yang membawa pasien dari Kabupaten
Sarolangun, Jambi, menuju ke rumah sakit di Kota Jambi turut
terjebak macet. Pasien akhirnya meninggal di jalan setelah
berjam-jam ambulans tak mampu menembus macet.

Insiden pengguna jalan yang meninggal akibat terjebak
kemacetan berjam-jam di jalur itu juga terjadi pada September
2022. Saat itu, dua pengemudi angkutan batubara tewas di
tengah kemacetan di jalur Kotoboyo-Muara Tembesi, berjarak
sekitar 20 km. Kemacetan membuat waktu tempuh menjadi
lebih dari delapan jam dan diduga membuat kedua pengemudi
itu kelelahan hingga akhirnya meninggal.

Warga pun mendesak pemerintah mengambil tindakan
tegas untuk mengatasi masalah kemacetan akibat angkutan
batubara itu. “Kami mohon empati dari pemerintah pusat.
Harus ada solusi cepat atas persoalan macet akibat angkutan
batubara ini. Sudah berlarut-larut dan sudah keterlaluan
menyengsarakan masyarakat,” kata Rayani, warga Muara
Tembesi, Batanghari.

Rayani tampak emosional seusai memperoleh kabar ten-
tang pasien yang meninggal di dalam ambulans karena
terperangkap macet berjam-jam. “Sudah keterlaluan. Sudah
melampaui batas kemanusiaan. Terlalu banyak warga menjadi
korban akibat masalah angkutan batubara yang tak ditangani
cepat,” katanya.

Ketua Bidang Advokasi dan Kemasyarakatan Masyarakat
Transportasi Indonesia (MTI) Pusat Djoko Setijowarno me-
nyatakan, sebelum ada jalan khusus, pengangkutan hasil
tambang batubara lewat jalan umum di Jambi harus dihen-
tikan. Pemerintah pusat diminta berempati dan mengambil
sikap tegas terkait masalah ini.

“"Operasionalisasi pengangkutan hasil batubara di Jambi
sudah saatnya dihentikan sebelum ada solusi jalan khusus
batubara,” ujar Djoko, dihubungi dari Jambi.

Secara terpisah, anggota DPR dari Daerah Pemilihan Pro-
vinsi Jambi, Bakri, mengatakan, pihaknya akan memper-
temukan para menteri terkait untuk membahas persoalan
kemacetan akibat angkutan batubara di Jambi. Dia menyebut,
kemacetan akibat angkutan batubara itu sudah sangat parah.

Oleh karena itu, Bakri mendorong pemerintah pusat meng-
kaji kebijakan kuota produksi tambang batubara yang dibuka
lebar-lebar. Sebab, kuota yang besar itu menyebabkan jumlah
angkutan batubara membeludak di jalan umum.

Pengurus Harian Bersama Pengemudi Angkutan Batubara
Jambi mencatat, jumlah angkutan batubara yang beroperasi
setiap hari di Jambi mencapai 12.000 unit. Jika angkutan
batubara itu dibariskan, panjangnya bisa mencapai 120 km.

Salah seorang pengemudi angkutan batubara, Adi, menga-
takan, kemacetan yang terjadi saat ini sudah sangat parah. Jika
tahun lalu waktu tempuh dari mulut tambang di Batanghari ke
Pelabuhan Talang Duku di Muaro Jambi sejauh 120 km hanya
4-5 jam, kini butuh waktu hingga empat hari. (ITA)

Kompas, 22 November 2022



PENGANGKUTAN HASIL TAMBANG
Angkutan Batubara di Jambi Kian Semrawut

JAMBI, KOMPAS — Lemahnya
pengawasan dan penindakan
menyebabkan masalah angkut-
an batubara di Provinsi Jambi
kian semrawut. Masyarakat
menyesalkan sikap pemerintah
daerah dan aparat penegak hu-
kum yang cenderung membi-
arkan masifnya angkutan ba-
tubara yang memicu berbagai
masalah di jalan umum.

Dalam sepekan terakhir, ang-
kutan batubara nekat melintas
di jalanan Kota Jambi. Bahkan,
sejumlah angkutan batubara
melenggang lewat di depan
rumah dinas Gubernur Jambi
di Jalan Raden Pamuk, Kota
Jambi. Sejumlah jalur lain di
Kota Jambi yang juga leluasa
dilewati angkutan batubara
adalah Jalan Kolonel Polisi Mo-
hammad Taher dan Jalan Adam
Malik.

Suhardi, warga di kawasan
wisata Ancol, Kota Jambi,
mengatakan, truk-truk peng-
angkut batubara itu sudah di-
larang masyarakat melintasi ja-
lan di dalam kota. Larangan
juga sudah diatur pula dalam
peraturan daerah. Namun, kini
angkutan tersebut nekat me-
lintas di Kota Jambi lagi. "Ma-
lahan leluasa lewat di depan
rumah dinas gubernur,” ujar-
nya, Senin (23/1/2023).

Ketua Pengurus Harian Ber-

sama Pengemudi Angkutan Ba-
tubara Jambi Darmawi Erman-
to membenarkan adanya ang-
kutan batubara yang nekat me-
lintas di Kota Jambi. Dia me-
ngatakan, hal itu terjadi karena
minimnya pengaturan tegas
oleh aparat di jalur-jalur rawan
kemacetan di pinggir kota.

Sesuai aturan daerah, ang-
kutan batubara hanya boleh
menggunakan jalan negara pa-
da pukul 18.00 hingga pukul
05.00. Dengan durasi waktu
yang sempit, ribuan angkutan
batubara berdesakan untuk da-
pat melintas. Kondisi itu memi-
cu kemacetan yang kian parah.

Darmawi menambahkan, ke-
macetan kian parah seiring ma-
raknya pungutan liar di sekitar
tempat penarikan retribusi
(TPR) Terminal Talang Gulo,
Kota Jambi. Praktik liar itu me-
nyebabkan perjalanan dari ter-
minal ke Simpang Pal 10 yang
hanya berjarak 9 kilometer me-
makan waktu 3-4 jam.

"Karena tidak tahan macet,
banyak pengemudi mencari ja-
lan pintas. Masalah ini telah
kami keluhkan berulang kali,
tetapi belum ada tindak lanjut
aparat berwenang,” ujarnya.

Anggota Komisi V DPR, Su-
dewo, mempertanyakan kebi-
jakan pemda dan pihak terkait
lain yang berkompromi dengan

aktivitas pengangkutan batuba-
ra di jalan umum. Padahal, un-
dang-undang sudah jelas meng-
atur angkutan batubara dila-
rang melintas di jalan umum.
Pengusaha tambang wajib
membuat jalan khusus sendiri.

Pemerintah Provinsi Jambi
bahkan menerbitkan Instruksi
Gubernur Jambi Nomor 8 Ta-
hun 2022 yang membolehkan
angkutan batubara dua sumbu
melewati jalan publik dengan
muatan lebih besar, Dalam poin
satu instruksi itu disebutkan,
pengangkutan batubara boleh
sampai 8 ton, belum termasuk
berat kendaraan.

Padahal, sesuai Peraturan Pe-
merintah Nomor 30 Tahun
2021, jalan kelas III didesain
dengan muatan sumbu terberat
kurang dari 8 ton. Hal itu sudah
mencakup bobot truk dan isi
muatannya. "Ini menggambar-
kan ada toleransi besar dari
pemda terhadap kepentingan
batubara,” kata Sudewo.

Pekan lalu, Sudewo dan tim
Komisi V DPR mengecek lang-
sung masalah angkutan batu-
bara ini. Ia meminta ketegasan
aparat dan pemda untuk meng-
atasi masalah ini. Kedua, agar
dilakukan evaluasi menyeluruh
mengenai tambang batubara di
Jambi dengan melibatkan ke-
menterian terkait. (ITA)

Kompas, 24 Januari 2023



Truk ODOL dan Travel Gela
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Masih Leluasa Melaju di1 Tol

Kecelakaan tabrak belakang terus berulang di jalan Tol Cikopo-Palimanan,
Pengamat menilal penegakan hukum dan kewaspadaan pengendara dapat

mencegah kasus tersebut terus terulang.

enit baca

ws« ERED

CIREBON, KOMPAS — Penegakan hukum dan kewaspadaan pengemudi
dapat mencegah kecelakaan tabrak belakang di ruas Tol Cikopo-Palimanan
yvang terus berulang. Kendaraan kelebihan muatan hingga travel gelap masih
leluasa melintas di jalan tol.

"Penegakan hukum harus ditingkatkan untuk mencegah tabrak belakang,
seperti penertiban ODOL (over dimension and over loading /kelebihan
muatan dan dimensi),” ujar Ketua Bidang Advokasi dan Kemasyarakatan
Masyarakat Transportasi Indonesia Djoko Setijowarno saat dihubungi dari
Cirebon, Jawa Barat, Rabu (16 /11 /2022).

Menurut dia, truk ODOL kerap terlibat kecelakaan tabrak belakang. Muatan
yang berlebih mengakibatkan truk berjalan lamban atau kurang dari
ketentuan minimal kecepatan di tol, yakni 60 kilometer per jam.

Kendaraan ODOL pun acap kali ditabrak dari belakang oleh mobil pribadi
yang melaju di atas batas maksimal 100 km per jam.

Baca Juga: Tabrak Belakang Kembali Jadi "Mesin Pembunuh” di Cirebon
Oleh karena itu, lanjutnya, pemerintah seharusnya memastikan kendaraan
ODOL tidak melintas di jalan raya, terutama tol. Apalagi, pemerintah pernah
menargetkan zero (nol) ODOL tahun 2023.

"Tapi, ODOL batal dilarang. Pasti akan banyak korban tabrak belakang dan
biaya kerusakan jalan tol semakin tinggi,” ujarnya.

Penegakan hukum untuk mencegah tabrak belakang, lanjutnya, juga berupa
penertiban travel gelap atau angkutan umum ilegal berpelat hitam.

"Setiap hari diperkirakan ratusan angkutan pelat hitam melintas di Tol
Cipali. Ini tidak bisa terdeteksi dengan tilang elektronik. APH (aparat
penegak hukum) harus mencegahnya,” tuturnya.



Tabrak Belakan

KECELAKAAN

Menjadi "Mesin

Pembunuh” Lagi di1 Cipali, Tiga Tewas

Tabrak belakang menjadi "mesin pembunuh’” di Jalan Tol Ckopo-Palimanan, wilayah

1o ABDULLAM FIKR! ASHE)

Indramayu, Jawa Barat Kall inl, tiga tewas dan twjuh lainnya luka-luka. KNKT

menyiapkan riset untuk meneliti kasus tabrak belakang
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Kasus Kecelakaan di Cipali Penyebab kecelakaan
2019-2021
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Pengusaha ka Minta Pemerintah Urai "Tarif angkut tahun ini masih sangat rendah. (Tarif) dari Jakarta ke Surabaya,

- : misalnya, sekitar Rp 200 per kilogram (kg). Tarif ini masih lebih rendah jika
Masalah Muatan Berlebih dari Hulu isainy i S e .. '
dibandingkan tarif tahun 2018-2019, yakni Rp 250 per kg,' ucap Bambang.
Penindakan terhadap kendaraan melebihi dimensi dan kapasitas atau "over 2
dimension over loading® (ODOL) setama Inl disebut hanya dliakukan di hilir. Agar Y . ) ) rned 4ieil . a 25090 -
SAekHL pactiada periyateastan posoaian-derl il Mg os hilic Tarif angkut disebut Bambang pernah mencapai titik terendah pada 2020
2021, yakni Rp 150 per kg atau setara dengan tarif di awal tahun 2000. Hal itu
i b S b it s EEEL terjadi karena sempat ada perang tarif akibat berebut muatan. Pada saat

pandemi, hampir semua sektor tidak menggunakan jasa angkutan barang,

"

kecuali sektor makanan dan minuman serta obat-obatan.

Tarif rendah itu berdampak kepada
minimnya pendapatan sopir.

Besaran tarif yang sekarang dinilai Bambang lebih baik, meskipun masih
belum profit. Yang terpenting bagi mereka, perusahaan bisa tetap
beroperasi, tidak ada pemutusan hubungan kerja, dan mereka bisa
membiayai perawatan kendaraan sambil berharap tahun-tahun ke depan
bisa kembali profit.



< . . JAKARTA, KOMPAS — Penegakan hukum terhadap pelanggaran truk yang
Keruglan akibat Kelebihan Muatan dan melebihi dimensi dan muatan atau over dimension over loading dinilai masih
Dimensi Capal Rp 100 Triliun Per Tahun tarik ulur. Semakin berlarutnya penerapan zero over dimension over loading,

Anggaran perbalkan jalan yang rusak dan kemacetan akibat (alu lintas truk dengan potensi kerugiannya diperkirakan mencapai RP 100 triliun per tahun.
muatan dan dimensi beriebih diperkirakan mencapal Rp 100 tritiun per tahun

FOANOY oo IS Suvies Ly, o PANSINIIN BEr i Dari potensi kerugian itu, dampak serius kecepatan kerusakan infrastruktur

Olet STEFANUS OSA TRIYATNA

$2 Wit eI DaCK

jalan mencapai Rp 43 triliun per tahun. Nilai tersebut dilihat dari besaran
e @OBEO0E Sl P : _
anggaran perbaikan jalan yang rusak akibat lalu lintas truk dengan muatan
dan dimensi berlebih. Adapun kerugian kemacetan lalu lintas jalan
diperkirakan mencapai Rp 56 triliun per tahun.

Direktur Lalu Lintas Jalan Kementerian Perhubungan Suharto dalam Forum
Diskusi Virtual "Pelanggaran dan Solusi ODOL (over dimension over loading)’,
di Jakarta, Senin (10/5/2021), mengatakan, "Prinsipnya, penertiban ODOL
akan dilaksanakan dari hulu hingga hilir, dari produksi hingga operasional
akan kami awasi.”

Sampai saat ini, kata Suharto, yang ditemukan di lapangan adalah ada para
oknum yang sengaja menghindari ketentuan. Sebagai contoh, apabila
terdorong niat untuk tertib, tentu mereka melaksanakan proses pengujian

kendaraan bermotor di tiap-tiap pemerintah daerah.



Penertiban Truk Kelebihan Muatan dan
Dimensi Belum Bisa Terwujud di Sumut

Penerapan kebljakan nihil angkutan kelebihan muatan dan dimensi belum bisa
diterapkan di Sumut. Adanya perang tarlf, infrastruktur yang buruk, dan belum
maksimalnys pengawasan membuat kebijakan ity sullt dilaksanakan

4 - DE0E
WIB - 5 et becs

Haposan menyebut, Kementerian Perhubungan tidak bisa hanya sekadar
membuat aturan tanpa mengantisipasi konsekuensinya, khususnya
meningkatnya biaya angkutan secara signifikan. Sementara itu, pengusaha
tidak bisa langsung menaikkan tarif karena akan kehilangan pasar akibat
adanya perang tarif.

"Sejak dulu kami meminta pemerintah menetapkan tarif batas bawah dan
atas untuk angkutan barang, tetapi sampai hari ini belum ada sehingga
perang tarif terus berlangsung,” kata Haposan.

Untuk menyeimbangkan harga yang terus menuju ke bawah, kata Haposan,
banyak pengusaha angkutan terpaksa menambah muatan berkali lipat untuk
menekan biaya.

Baca juga: Kerugian akib; bih: i Capai Rp 100

[riliun Per Tahun

Selain itu, kata Haposan, biaya tinggi angkutan barang di Sumut juga terjadi
karena jalan nasional maupun jalan provinsi yang masih banyak rusak, kelas
jalan yang sudah sangat lama tidak pernah ditingkatkan, hingga pungutan
liar yang masih banyak terjadi di sejumlah tempat.



Kebijakan Bebas Kendaraan Kelebihan

. L] L .
Muatan dan Dimensi Perlu Dievaluasi Haposan menyebut, Kementerian Perhubungan tidak bisa hanya sekadar
Berkala membuat aturan tanpa mengantisipasi konsekuensinya, khususnya
Demi mencegah mundurmya lagi kebijakan bebas kendaraan bermuatan dan meningkatnya biaya angkutan secara signifikan. Sementara itu, pengusaha
berdimensi lebih, pemerintah perlu memastikan evaluasi berkala. Pelaksanaannya tidak bisa langsung menaikkan tarif karena akan kehilangan pasar akibat

berulang mundur karena pro kontra berkepanjangan. S
adanya perang tarif.

WIB - 3 menit baca «ms v (EE0 "Sejak dulu kami meminta pemerintah menetapkan tarif batas bawah dan
atas untuk angkutan barang, tetapi sampai hari ini belum ada sehingga
perang tarif terus berlangsung." kata Haposan.

Untuk menyeimbangkan harga yang terus menuju ke bawah, kata Haposan,
banyak pengusaha angkutan terpaksa menambah muatan berkali lipat untuk
menekan biaya.

Baca juga: Kerugian akibat Kelebihan Muatan dan Dimensi Capai Rp 100

Triliun Per Tahun

Selain itu, kata Haposan, biaya tinggi angkutan barang di Sumut juga terjadi
karena jalan nasional maupun jalan provinsi yang masih banyak rusak, kelas
jalan yang sudah sangat lama tidak pernah ditingkatkan, hingga pungutan
liar yang masih banyak terjadi di sejumlah tempat.




Kebijakan Bebas Truk Kelebihan Muatan
Perlu Diterapkan Lebih Cepat

Penundaan pemberlakuan kebijakan bebas truk dengan ukuran maupun muatan
berlebih dinilai bakal membebani anggaran pemerintah. Kementerian PUPR maka yang dl])(“l'lllkﬂn adalah mesin besar. Denga n demikian, sistem
berharap kebijakan diberlakukan sesuai rencana, yakni tahun 2021

Selain menambah jumlah sumbu, jika beban yang diangkut memang besar,

pengereman udara maupun pengereman mesin mesti dipasang untuk
Olsh NORSERTUS ARYA DWIANGGA MARTIAR meningkatkan keselamatan atau tidak terjadi kasus rem blong.
e s OBOE g j g

Peningkatan kapasitas mesin, penambahan sumbu, serta fitur keselamatan
berarti menambah investasi. Namun demikian, jumlah muatan yang diangku!
juga semakin besar. Hal itu akan mengkompensasi investasi yang
dikeluarkan.

Baca juga: Siapa Untung dan Rugi dari Kebijakan Bebas Kendaraan Berlebih

Muatan

Selain itu, Kementerian PUPR sebagai pihak yang bertanggung jawab
terhadap jalan nasional diharapkan mengevaluasi jalan yang telah dibangun
selama ini. Sebab, kerusakan jalan yang terjadi, selain disebabkan kendaraan
bermuatan lebih, juga karena kualitas jalan yang jelek.




Kendaraan dengan muatan dan dimensi berlebih menjadi salah satu

Kelebihan Muatan Picu Kecelakaan di penyebab kecelakaan. Selama Januari-Agustus 2022, misalnya, sebanyak 32
i i 1 3 insiden di Tol Cipali terjadi akibat truk kelebihan muatan dan
Cipali, Penerapan "Zero Overdimension "™ pali ter

dimensi. Kecelakaan yang melibatkan truk ini menyebabkan sekitar 62

”
Over Oad Mendesak persen korban meninggal.
Truk dengan kelebihan muatan dan dimensi turut memicu kecelakaan dl Jatan Tol
Cikopo-Palimanan. Pengeiola tot mendulung kebijakan pemerintah untuk Selama ini, Astra Tol Cipali telah berupaya mencegah kecelakaan yang dipicu

menertibkan truk semacam itu . R X . i A
truk dengan muatan dan dimensi berlebih. Selain rutin menertibkan

b MO <= EEEI kendaraan kelebihan muatan dan dimensi bersama dinas perhubungan
setempat dan polisi, pihaknya juga memasang alat pengukur beban dan
dimensi truk di Gerbang Tol Palimanan.

Kehadiran truk dengan muatan dan
dimensi berlebih selama ini kerap memicu
kecelakaan, terutama tabrak belakang.




Pelaku Industri Keberatan Soal Bebas

Muatan Berlebih

Rencana penerapan kebijakan bebas kendaraan dengan muatan dan ukuran
berleblh terancam tertunda lagl. Kebljakan Itu ditolak pelaku Industri karena diniial

bakal mendongkrak blaya logistik dan melemahkan daya saing.

Oteh NOBERTUS ARYA DWIANGGA / € ANTO SAPFTOWALYONO A TEKS v nu'a

baca

49 lanua

2030 07

WO WIB ) mann

Secara teoretis, untuk jarak di atas 500 kilometer, barang semestinya
diangkut dengan angkutan laut. Namun, angkutan laut lebih mahal karena
menggunakan bahan bakar minyak nonsubsidi. Demikian pula angkutan
kereta juga lebih mahal dibandingkan truk karena dikenai pajak 10 persen.

Baca juga: Aturan Soal Muatan Berlebih Terus Molor

Di sisi lain, ada beberapa komoditas yang pola distribusinya tidak efisien,
seperti semen yang diproduksi di wilayah barat dan didistribusikan ke timur
atau sebaliknya. Hal ini menimbulkan inefisiensi.

Terkait pemberian toleransi, kata Djoko, hal itu lebih baik tidak dilakukan.
Sebab, lima komoditas yang diberi kelonggaran, yakni semen, baja, kaca
lembaran, beton ringan, dan air minum kemasan, selama ini berkontribusi
besar bagi kendaraan bermuatan lebih.

Hal senada disampaikan Ketua Umum Asosiasi Logistik Nasional Zaldy [Tham
Masita. Kelebihan muatan kendaraan pengangkut air minum kemasan
bahkan mencapai 200 persen. Harga air minum kemasan murah karena
biaya logistik berkontribusi sampai 40 persen. Namun, jalan kabupaten di
sekitar lokasi mata air menjadi rusak.



Kelebihan dimensi dan muatan adalah substansi yang berbeda. Meminjam
pandangan Korlantas Polri, kelebihan dimensi sebagaimana dimaksud dalam

n n
Berharap Zero ODOL Pasal 316 (ayat 2) UU Lalu Lintas dan Angkutan Jalan adalah suatu kejahatan

Harapan besarnya adalah menekan angka kecelakaan di Tanah Air. Terkait itu, lalu lintas. Karena itu, Polri menangani sebatas berita acara pemeriksaan

P Ky Seta AP T iapal uarc i DDOK biasa, berkoordinasi dengan kejaksaan, dan akan diputuskan di pengadilan.

Jt'mmusosmmm A TEKS v na: Adapun, kelebihan muatan barang adalah pelanggaran lalu lintas
sebagaimana diatur dalam Pasal 307 UU Lalu Lintas dan Angkutan Jalan.
Penanganannya dilakukan dengan penilangan. Subyek hukumnya adalah
pengemudi dengan sanksi pidana pokok, pidana tambahan, dan administrasi.

Dari sisi penyelenggara jalan, ODOL
berkontribusi besar merusak jalan.
Kementerian Perhubungan memandang
ODOL sebagai pemicu kecelakaan dan
kerusakan jalan.




Jalan Tol Mempermudah Pengawasan
Truk yang Kelebihan Muatan dan
Dimensi

Keberadaan tol di Provinsi Riau diharapkan dapat mengurang| aktivitas angkutan
truk kelebihan dimens) dan muatan, Kondisl inl juga akan berdampak pada
bertambah panjangnya umur jalan arterl dan mempercepat mobilitas

it RMAMA PUSINA JAT)
o S B A i v (DEOE

Keberadaan tol juga akan membagi beban di jalur arteri sehingga umur jalan
bisa lebih panjang. Jika truk barang bertonase besar tetap melintas di jalur
arteri, tentu akan menambah beban di jalur tersebut. Berbeda jika mereka
(pengemudi truk) sudah beralih ke tol tentu beban jalan bisa terpangkas.

"Apalagi sejumlah bus antarkota dalam provinsi dan bus antarkota
antarprovinsi juga sudah menggunakan jalur tol sehingga kepadatan di jalur
arteri juga semakin berkurang," ujarnya.

Karena itu, patroli bersama kepolisian dan
pihak terkait lainnya memang terus
dilakukan. Bagi yang melanggar, diberikan
sanksi tilang. (Andi Yanto)

Penjabat Bupati Kampar Kamsol menyebut, keberadaan tol akan membuat
ruas arteri bisa lengang. Dengan begitu, risiko kemacetan untuk daerah yang
juga memiliki tol bisa berkurang.



Jalan Lintas dan Tol Trans Sumatera
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Jalan T01 Banda Aceh
Trans-Sumatera Q\_OSigli
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Koridor Utama sepanjang 18b. Pematang Siantar-Parapat (46 km)
30,9 km
1. Bakauheni-Terbanggi Besar (panjang 140 km) ol 18. Pekanbaru-Padang (254 km)
2. Terbanggi Besar-Pematang Panggang-Kayu Agung e o Kualatanjung 20. Palembang-Simpang Indralaya (22 km)
(189 km) < S ";dfa.ﬂ@ 21a. Simpang Indralaya-Prabumulih (65 km)

3. Kayu Agung-Palembang-Betung (112 km) p{ifapdt L ,Kmm: 21b. Prabumulih-Muara Enim (54 km)
4. Betung-Jambi (169 km) e @." "OR‘*”ta“Drapat 22. Muara Enim-Lahat-Lubuk Linggau (115 km)
5. Jambi-Rengat (198 km) 3.b0|gd ' @ 23. Lubuk Linggau-Curup-Bengkulu (96 km])

6. Rengat-Pekanbaru (207 km])

7. Pekanbaru-Dumai (131 km)]

8. Dumai-Simpang Sigambal-Ratau Prapat (181 km)
9. Rantau Prapat-Kisaran (112 km)

Total
panjang
2.966

km Sicincin

10. Indrapura-Kisaran (47 km) Padang.
11. Medan-Kualanamu-Tebing Tinggi (62 km)
12. Belawan-Medan-Tanjung Morawa (43 km)
13. Medan-Binjai (17 km)

14a. Binjai-Pangkalan Brandan (58 km) Keterangan

Jalan tol operasi

Lubuk\Unggau .-.@ @ ) e

" 0 e
Bengkulu Muara. Enlm

14b. Pangkalan Brandan-Langsa (73 km)

] Jalan tol konstruksi
15. Langsa-Lhokseumawe (134 km) - L Rencana jalan tol tahap
16. Lhokseumawe-Sigli (134 km] <0~ . Rencanajalan ol tahapl

17. Sigli-Banda Aceh (74 km) Rencana jalan tol tahap IV

Jalan nasional

Sumbes: Kementerian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat {4 Januari 2023)

lanjung Api=api
Palembang

» Kayu Agung

Terban0y) Besangy
Bandar Lampung &
Bakauheni

24. Parapat-Sibolga (100 km)

25. Batu Ampar-Muka Kuning-Hang Nadim (25 km)
26. Palembang-Tanjung Api-api (70 km)

27. Pelabuhan Panjang-Lematang (8 km)

Status Pengoperasian

Operasi Konstruksi

742 km® 432 km

11 ruas 7 ruas

Rencana Rencana Rencana
Tahap Il Tahap Il Tahap IV
582 km 657 km 553 km
4 ruas D ruas 8 ruas

“Termasuk akses Kayuagung pada Jalan Tol
Kayu Agung-Palembang-Betung (4 km)

INFOGRAFIK: LUHUR, HANS, DICKY



PENERTIBAN TRUK

Pengusaha Minta Kebijakan Komprehensif

SEMARANG, KOMPAS — Pengusa-
ha jasa angkutan truk di Jawa
Tengah dan Daerah Istimewa
Yogyakarta meminta Menteri
Perhubungan membuat kebi-
jakan komprehensif dalam me-
nyelesaikan persoalan  truk
yang kelebihan muatan dan di-
mensi. Pemerintah dapat me-
nata tarif angkutan barang yang
dipatuhi pemilik barang dan
mencegah praktik perang tarif
yvang merugikan pemilik jasa

angkutan,
Kementerian Perhubungan
menggagas  penerapan  nihil

overdimension overload (kele-
bihan muatan dan dimensi) se-
jak 2017. Namun, kebijakan itu
baru bisa diterapkan pada 2023
setelah pandemi Covid-19.
Wakil Ketua Asosiasi Pengu-
saha Truk Indonesia (Aptrindo)
Jateng-DIY Bambang Widja-
narko meminta pemerintah
mengurai persoalan beban ber-
lebih hingga ke hulu, yakni
pengguna jasa angkutan barang.
Menurut dia, penindakan kele-
bihan muatan masih menyasar
sopir atau pemilik angkutan ba-

rang.
Padahal, pelanggaran terjadi
karena permintaan untuk

mengangkut barang melebihi
kapasitas dari pemilik barang.
"Pemilik barang juga harus di-
edukasi. Mereka meminta kami

mengangkut melebihi kapasi-
tas. Kalau kami menolak, me-
reka cari yang lain. Kalau begitu
terus, kami tak kebagian mu-
atan, tidak bisa dapat uang, ti-
dak bisa makan. Jadi, pelang-
garan yang kami lakukan adalah
keterpaksaan,” ujar Bambang,
Jumat (6/1).

Kementerian  Perhubungan
bertekad menertibkan truk de-
ngan beban dan dimensi berle-
bih mulai 1 Januari 2023 karena
kerap menjadi penyebab kece-
lakaan lalu lintas hingga keru-
sakan jalan. Berdasarkan data
Korps Lalu Lintas Polri, kenda-
raan dengan beban berlebih
menjadi penyebab 349 kecela-
kaan dalam lima tahun terakhir.
Rinciannya, 107 Kkasus pada
2017, 82 kasus pada 2018, 90
kasus pada 2019, 20 kasus pada
2020, dan 50 kasus pada 2021
(Kompas.id, 17/12/2022).

Bambang mencontohkan, di
Eropa, penindakan kendaraan
kelebihan muatan justru me-
nyasar pihak yang mengeluar-
kan manifes muatan, yakni pe-
milik barang. “Tarif angkut ta-
hun ini masih sangat rendah.
(Tarif) dari Jakarta ke Suraba-
ya, misalnya, sekitar Rp 200 per
kilogram (kg). Tarif ini masih
lebih rendah jika dibandingkan
tarif tahun 2018-2019, yakni Rp
250 per kg,” ucap Bambang.

Kepala Bidang Lalu Lintas
Jalan Dinas Perhubungan Ja-
teng Erry Derima Ryanto
mengaku, pihaknya sudah be-
berapa kali menyosialisasikan
kebijakan Zero Overdimension
Overload 2023. Dinas perhu-
bungan juga pernah memfasi-
litasi pertemuan antara sopir,
pemilik truk, dan pemilik ba-
rang terkait tarif angkut. Ken-
dati demikian, hingga kini be-
lum ada jalan tengah untuk
persoalan tersebut.

"Tarif angkutan barang itu
diserahkan ke mekanisme pa-
sar, tidak diatur pemerintah.
Jadi, harganya tergantung ke-
sepakatan pemilik barang dan
pengusaha truk,” kata Erry.

Pengawasan

Pemerintah Provinsi Riau te-
gas melarang truk dengan be-
ban berlebih masuk tol. Kepala
Dinas Perhubungan Riau Andi
Yanto, Jumat (6/1), mengata-
kan, jalan tol mempermudah
pengawasan truk dengan beban
berlebih. Truk tersebut turut
memicu  kemacetan di Jalan
Lintas Timur Sumatera karena
berjalan pelan akibat kelebihan
muatan. "Di tol tidak boleh lagi
melintas truk dengan beban
dan dimensi berlebih, tinggal
melakukan pengawasan di jalur
arteri,” ucap Andi. (XTI/RAM)

KOMPAS/FERGANATA INDRA RIATMOKO

Truk kelebihan muatan melintas di Kecamatan Muntilan,
Kabupaten Magelang, Jawa Tengah, Jumat (6/1/2023).
Berdasarkan data Korlantas Polri tahun 2022, kendaraan
kelebihan muatan dan dimensi (overdimension overload) menjadi
penyebab 349 kecelakaan dalam lima tahun terakhir.



Truk dengan muatan berlebih
(over dimension over
loading/0D0L) melintas di

Kabupaten Magelang, Jawa
Tengah, Jumat (6/1/2023).




Angkutan truk yang
kelebihan muatan dan
dimensi melintas di jalan
tol rua Belawan-Medan-
Tanjung Morawa di
Kabupaten Deli Serdang,
Sumatera Utara, Sabtu
(7/1/2023). Kementerian
Perhubungan per Januari
2023 menerapkan
kebijakan nihil kendaraan
kelebihan muatan dan
dimensi, tetapi kebikajan
itu belum bisa diterapkan.




Kecelakaan truk yang
terperosok di Kecamatan
Tungkal Jaya, Kabupaten
Musi Banyuasin, Sumatera
Selatan, Minggu
(1/1/2022). Kecelakaan
kerap terjadi di jalur ini
karena kondisi jalan yang
bergelombang atau
berlubang. Hal ini juga
disebabkan truk yang
mengangkut barang
melebihi kapasitas
semestinya.




Sebuah truk pengangkut tandan buah

seqgar

(TBS) sawit melewatijalan

lintas timur Sumatera di Kabupaten
Indragiri Hilir, Provinsi Riau, Senin
(2/1/2022). Jalan ini menjadi jalur
penghubung antarprovinsi di
Sumatera. Hanya saja, beberapa

kenda
berge
SEjum

a ditemui, seperti jalan rusak,
ombang, serta longsor di
ah sisi.




Sebuah truk salah
satu rodanya
terperosok saat
membawa muatan
berlebih di Kabupaten
Sleman, DIY, Jumat
(6/1/2023).




Truk dengan
muatan berlebih
melintas di
Kabupaten
Magelang, Jawa
Tengah, Jumat
(6/1/2023).
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Kerusakan jalan yang
menyebabkan sebuah
truk mengalami patah
pada poros rodanya di
Kota Semarang, Jawa
Tengah, Kamis
(5/1/2023).




Petugas
mengukur
berat truk saat
mengadakan
razia terhadap
truk angkutan
di Pintu Tol
Tanjung Priok
1, Koja, Jakarta
Utara, Senin
(9/3/2020).



Pengemudi truk butuh tempat istirahat yang memadai, lelah dapat menyebabkan kecelakaan yang fatal







Tempat Istirahat pengemudi
truk di Rest area Km 318
(Pemalang)







Truk ODOL sudah masuk di
Pulau Belitung melalui kapal




Jalan khusus batubara di Kalimatan Selatan, beban 80 ton, laju 80 km per jam




Jalan
nasional
(2018) di
Kab. Kutai
Barat,
Provinsi
Kalimantan
Timur) rusak
akibat Truk
muatan
kelapa sawit







Truk ODOL di
Pelabuhan
Penyeberangan
Karingau
(Balikpapan,
Kalimantan
Timur)







Lintasan angkutan barang subsidi diperbanyak

Va BN
(Qg PELAYANAN SUBSIDI ANGKUTAN BARANG PERINTIS
Y TAHUN 2022

|.Pib. Malahayatl - PT, Aceh Distribusindo Raya Blangbintang (96 km)
2. Pib. Malahayati ~ PT, Aceh Distribusindo Raya Meulaboh (560 km)

2 Lintasan 5 Kendaraan

|.PIb, Merauke — tanah Merah
Bovendigoel

- PO Fananl

e -SSR

4
Lampa  — GV Anambas | Lintasan 8 Kendaraan ~ Bandara Mozes Kilangin
3 -~ CV BKU ~ Gudang Budi Utomo
" ~ Gudang Bula Jaya

I.Pib. Pomako — Mitra Niaga
= Inat Negel

Sumber: Ditjenhubdat, Kemenhub (2022) S Lintasan | |5 Kendaraan

~ Landasan Anglatan laut
- PT.MTI

| Pib. Nunukan -~ Kaota

6 Lintasan |6 Kendaraan

Realisasi
kontrak tahun
2020 sebesar
Rp 6,3 miliar,
kemudian
meningkat
menjadi Rp 7,9
miliar di tahun

2021 dan Rp
10,5 miliar di
tahun 2022.



LAMPIRAN

PERATURAN PRESIDEN REPUBLIK INDONESIA

NOMOR : 107 TAHUN 2006
TANGGAL: 28 DESEMBER 2006

TUNJANGAN JABATAN FUNGSIONAL
PENGUJI KENDARAAN BERMOTOR

JABATAN . BESARNYA
FUNGSIONAL HARACAN TUNJANGAN
Penguji Kendaraan Penguji Kendaraan Bermotor Penyelia Rp 440.000.00
Bermotor

Penguji Kendaraan Bermotor Pelaksana
Lanjutan

Penguji Kendaraan Bermotor Pelaksana

Penguji Kendaraan Bermotor Pelaksana
Pemula

Rp 330.000,00

Rp 225.000,00

Rp 200.000.00

PRESIDEN REPUBLIK INDONESIA,

ttd.

DR. H. SUSILO BAMBANG YUDHOYONO

Tunjangan Jabatan Fungsional Penguji Kendaraan Bermotor
Perlu Ditingkatkan

Minimnya tunjangan fungsional penguji kendaraan bermotor
menyebabkan masih suburnya praktek pungutan liar (pungli) di
Pengujian Kendaraan Bemotor (PKB) atau Kir. Praktek pungli ini akan
semakin menyulitkan kebijakan zero kendaraan berlebih dimensi dan
muatan (over dimension and overloading/ODOL) Januari Tahun 2023.

Peraturan Presiden Nomor 107 tahun 2006 tentang Tunjangan
Jabatan Fungsional Penguji Kendaraan Bermotor sudah selayaknya
direvisi mengingat sudah lama dan perkembangan teknologi kendaraan
bermotor juga semakin menuntut keahlian kKhusus.

Pengawasan terhadap penyelenggaraan PKB di daerah perlu dilakukan
secara efektif. Pengawasan yang efektif bukan sekedar menyuruh orang
untuk dating mengawasi. Mesti ada pedoman bagaimana tata cara
mengawasi, apa yang diawasi, siapa yang memiliki kualifikasi sebagai
pengawas, kapan diawasi, sistem pelaporannya, isi laporannya, dan
sebagainya.

Setelah dilakukan peningkatan Tunjangan Jabatan yang besarnya
memadai (misalnya, terendah Rp 2 juta dan tertinggi Rp 4 juta) agar
tidak pungli. Besarnya tunjangan jabatan itu dapat diambilkan dari
Pendapatan Negara Bukan Pajak (PNBP) Direktorat Jenderal
Perhubungan Darat.



Perbandingan Biaya Transportasi terhadap Jarak
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DI D2 Jarak

Keterangan

C1 : Angkutan Jalan
C2 : Angkutan KA
C3 : Angkutan Laut

D1 : 500 km
D2 : 1500 km

Sumber: Rodrigue and Comtois, 2006

* Angkutan barang

menggunakan jalan
rel masih dianggap
mahal, karena selain
double handling juga
masih dikenakan
PPN 10 persen dan
TAC (track access
charge)

Dapat diberikan PSO
angkutan barang
dengan jalan rel,
seperti halnya
angkutan barang
menggunakan jalan
raya (jarak lebih
dari 500 km)

« Angkutan laut

dimaksimalkan
untuk jarak lebih
dari 1.500 km



Truk ODOL di Kalimantan Tengah













L
Pro dan kontra ODOL

KONTRA

= Peningkatan risiko kerusakan infrastruktur jalan

* Penurunan keselamatan di jalan raya

= Potensi peningkatan biaya pemeliharaan kendaraan

= Potensi peningkatan biaya sosial akibat kecelakaan

Data Kecelakaan
o Data kecelakaan Tahun 2020 berdasarkan jenis kendaraan yang terlibat, 7,7% adalah Angkutan Barang, dan kendaraan ODOL adalah 4,5%.

o Di Tahun 2020, Persentase kecelakaan Angkutan Barang terhadap total jumlah kendaraan angkutan barang, yaitu: 0,3%, sementara itu
persentase kecelakaan Angkutan ODOL yaitu 0,2%.

Data Kecelakaan Berdasarkan Jenis Kendaraan ' Persentase Kecelakaan Kendaraan Angkutan Barang ‘
Terlibat, Tahun 2020 (Korlantas, 2021) Terhadap Total Kendaraan Angkutan Barang
Angkutan Kendaraan

Barang, 7.7% Khusus, 0.0%

\ /_ Kereta Api, 1.6% m_ 0.8%
/
Angkutan Orang Tidak Diketahui,
(Bus), 6.2% 0.0% .
m 0.2%
\ Tidak Bermotor, ﬂ‘

Mobil 2.0%

2018 2019 2020
Penumpang, 2.4%

==@==Persentase Kecelakaan Angkutan Barang dari Total Jumlah Kendaraan Angkutan

S da M Barang
epeda Oto(l)' ==@==Persentase Kecelakaan Angkutan Barang ODOL dari Total Jumlah Kendaraan
—————(R2+R3),80.1% k Angkutan Barang ‘

https://www.itltrisakti.ac.id



Analisis Daya Rusak Jalan

= Berdasarkan Nilai Muatan Sumbu Terberat (MST): semua jenis truk
ODOL masih di bawah standar MST kelas jalannya, kecuali tronton tetap
di atas standar beban MST meskipun pada kondisi Odol 0%. - perlu
perubahan teknis kendaraan (ditambah sumbu) atau peningkatan
kualitas Kelas Jalan menjadi 12 Ton.

Nilai Muatan Sumbu Terberat (MST)

20

g °

= Le . Beban

70 ~=' Kelas Jalan

= |:10 Ton

= 0 ¢ ° ~

= °

z 0

Wingbox (Kelas Tronton (Kelas Fuso (Kelas Colt Diesel Colt Diesel
Jalan I) Jalan I) Jalan II) Double (CDD) Engkle (CDE)
(Kelas Jalan III) (Kelas Jalan III)
®0ODOL ®ODOL30% @ODOL 0%
Ket: Beban Kelas Jalan | : 10 Ton
Beban Kelas Jalan Il dan Ill: 8 Ton
Simulasi Arus Lalu Lintas (VISSIM)

1 Kapasitas 5.226 5.226 5.226
2 Total Arus Lalu Lintas (smp/jam) 4.837 5.272 6.288
3 V/C Ratio 0,92 1,01 1,20
4 Kecepatan Rata-rata (km/jam) 30,48 27,89 27,85
5 Tingkat Pelayanan (LOS) F F F

https://lwww.itltrisakti.ac.id Institut Transportasi dan Logistik Trisakti

Biaya Operasional Kendaraan (BOK)

Asumsi: Harga BBM Bio Solar (subsidi) Rp6.800/Liter
Adanya ODOL terjadi penghematan 5.990 Trilliun Rupiah/Tahun
Pada kondisi ODOL 0%, rata-rata peningkatan BOK Rp/Ton yaitu 149,8%

Jika menggunakan BBM Non-Subsidi (Dexlite) Rp18.350/Liter, maka terjadi kenaikan
nilai BOK sebanyak 1,5 kali lipat dari biaya BOK menggunakan BBM Bersubsidi.

Biaya Operasional Kendaraan (Rp/Ton.Km)
10,000.0
9,000.0
< S8
2 2'8888 2% ‘»"3’5/ s‘—/
= J d % 4%
S 20000 1032
2 — l I
10000 pymill =l 1l m
Colt Colt
Wingbox Tronton Diesel Diesel Fuso
Double Engkel
= ODOL 910.7 1,036.2 1,951.8 4,176.6 1,306.2
®ODOL30%  1,2414 1,670.6 3,000.6 5,400.8 2,607.3
mODOL0%  1,851.0 2,5733 4,752.5 9,136.7 4,377.0
mODOL mODOL30% ®ODOL 0%

= Simulasi di Ruas Jalan Jampea (Tj. Priok)
= Kondisi ODOL 30% —> pertambahan jumlah truk 41,8%
* Kondisi ODOL 0% -> pertambahan jumlah truk 60,3%

* Tingkat Pelayanan F artinya arus lalu lintas sangat tidak stabil dan
terjadinya kepadatan kemacetan

= Pada Kondisi ODOL 0%, panjang antrian truk masuk ke pabrik/gudang
sudah sampai di ruas jalan utama (Jalan Jampea).



Pasal Larangan Odol

e Tanggung jawab ODOL lebih mengarah

Pasal 169 Ayat (1) UU No 22/2009 LLA] kepada pengemudi, bagaimana tanggung
jawab yang meng-order (Pengirim Barang)

“Pengemudi dan/atau Perusahaan Angkutan yang mungkin paling merasakan

Umum barang wajib mematuhi ketentuan mengenai keuntungan

tata cara pemuatan, daya angkut, dimensi

Kendaraan, dan kelas jalan” * Denda maksimum Rp 500 ribu, jauh lebih
kecil dibandingkan nilai keekonomian dari
pelanggaran

Pasal 307 UU No 22/2009 LLA]J ‘

Apakah biaya pengiriman barang
menggunakan truk di Indonesia
sedemikian mahal, sehingga
tindak pidana ODOL dilazimkan
untuk menjaga tingkat harga
barang?

“Setiap orang yang mengemudikan Kendaraan
Bermotor Angkutan Umum Barang yang tidak mematuhi
ketentuan mengenai tata cara pemuatan, daya angkut,
dimensi kendaraan sebagaimana dimaksud dalam Pasal 169
ayat (1) dipidana dengan pidana kurungan paling lama 2
(dua) bulan atau denda paling banyak Rp500.000,00 (lima
ratus ribu rupiah)”
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Kolom
Kecelakaan Truk dan Sistem
Logistik yang Salah
Djoko Setijowarno - detlkNews

Kamis, D1 Sep 2022 13:38 WIB

Djoko Setijowamo (llustrasi: Edi Wahyono/detikcom)

Jakarta - Pengemudi truk menanggung beban
sistem logistik yang salah. Tanggung jawab pemilik
barang (pabrik) dibebankan pada pengemudi. Setiap
terjadi kecelakaan lalu lintas, pengemudi dijadikan
tersangka. Belum lagi masih suburnya pungli di
sepanjang perjalanan aliran logistik. Tidak ada
kaderisasi pengemudi truk dan minim bimbingan
teknis. Jadikan pengemudi truk mitra, bukan
tersangka. Kompetensi pengemudi truk ditingkatkan,
pendapatan dinaikkan.



Catatan diskusi

Praktek truk kelebihan dimensi dan muatan (ODOL) sudah bisa kategori korupsi, karena dampaknya merugikan
negara

Praktek truk kelebihan dimensi dan muatan (ODOL) tidak dapat diselesaikan Ditjenhubdat, Korlantas Polri dan
Ditjen. Bina Marga

Insentif bagi penguji harus ditingkatkan dan seragam, tidak dibebankan pemda, supaya Pemda tidak anggap uji
berkala sebagai sumber PAD (sekarang akan dihapus berdasar UU No. 1 Tahun 2022)

Aturan pengujian harus seragam seluruh Indonesia (pungli masih ada, sekitar 80 persen truk tidak Kir, tapi tidak
bikin surat kir palsu)

50 persen lebih truk ODOL ada keterlibatan oknum APH (hasil investigasi)

Pengemudi truk bukan pihak yang harus bertanggungjawab terhadap praktek over dimension dan overload (kejadian
kecelakaan di Balikpapan belum tuntas)

Krisis pengemudi truk barang sudah terjadi, jumlah armada truk tidak sebanding dengan jumlah truk barang.
Pengemudi truk banyak yang beralih profesi, karena profesi menjadi pengemudi truk tidak menjanjikan masa depan
dan kesejahteraan maskin berkurang.

Jika terjadi kecelakaan, pengemudi hidup dijadikan tersangka, pengemudi meninggal keluarga yang merana

Jika terjadi overload, pemilik barang (pabrik) yang harus bertanggungjawab dan menanggung biaya hidup pengemudi
selama proses berlangsung, perlu ada manifest



C

atatan diskusi (lanjutan)

Segala macam pungli terhadap penyelenggaraan angkutan barang harus dihilangkan
Ditjenhubdat membuka nomor kontak khusus untuk menangani Truk ODOL
Belum ada upah standar pengemudi truk

M_celngir}llgat kondisi geografis Indonesia, perlu pedoman uji Kir untuk setiap wilayah yang disesuaikan dengan kondisi
wilayahnya

Revisi regulasi (UU LLAJ) yang berkait dengan angkutan barang (pemilik barang dan pengusaha angkutan)
PSO/Subsidi Angkutan barang di jalan rel (perkeretaapian) dan membuka jalur laut Jakarta-Surabaya
Mengkaji efektifitas penambahan sumbu kendaraan (lokasi beroperasi, pilihan head truck)

Krisis pengemudi truk barang sudah terjadi, g’umlah armada truk tidak sebanding dengan jumlah truk barang. Pengemudi
trulﬁ_baglyai( yang beralih profesi, karena profesi menjadi pengemudi truk tidak menjanjikan masa depan dan kesejahteraan
makin berkurang.

Jika terjadi kecelakaan, pengemudi hidup dijadikan tersangka, pengemudi meninggal keluarga yang merana
Sejumlah asosiasi pengusaha masih berupaya dengan meminta penundaan zero truk muatan dan dimensi lebih (abaikan)

Masih ada karoseri yang memproduksi kendaraan barang berdimensi lebih (over dimension) perlu ditertibkan dan
dipidanakan (juga penjual mobil barang)

Petlagas lapangan (UPPKB) yang melaksanakan aturan wajib dilindungfl)demi tegaknya wibawa hukum dan institusi (fasilitas
kendaraan di setiap UPPKB, tempat selain Polisi Lalu Lintas juga ada Polisi Militer dan Marinir)

Sebgain besar UPPKB atau Jembatan Timbang khususnya di Jawa sudah over capacity, sehingga tidak efektif untuk
menyelenggarakan penimbangan kendaraan barang

Penerapan WIM (weight in motion) lebih tepat untuk menggantikan fungsi UPPKB lebih efektif dan efisien

Begitu kompleknya masalah Truk ODOL, Presiden dihimbau dapat memberikan pedoman (Instruksi Presiden) untuk
masing-masing Kementerian/Lembaga yang terkait



Catatan diskusi (lanjutan)

UPPKB
* Perlindungan hukum bagi petugas UPPKB
* Kendaraan operasional disertai biaya operasional

e Dipenuhi kebutuhan dasar

Praktek uji laik jalan (kir) yang menyimpang
* Masih ada beberapa penyimpangan (pungli) layanan uji laik jalan (kir) di daerah
* Kepentingan oknum pejabat di daerah

* Kemenhub tidak bisa mengawasi secara langsung
Aktivitas Truk ODOL merusak aset negara

Membangun tol untuk kelancaran logistik tidak terwujud, tarif truk mahal ketimbang kendaraan lain



Unika'2
SOEGIJAPRANATA

Talenta pro patria et h

Terimakasih

Jangan pernah bosan berbuat baik untuk negeri



